


Summit Leasing Slovenija,
vodilna finanéna druzba na podroc¢ju
financiranja vozil v Sloveniji, zeli
vsem strankam in poslovnim partnerjem

vesele praznike in sre¢no novo leto 2008.
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Uvodnik

DRAGI bralci,

pred vami je prva stevilka Hyundai Magazina. Izdali smo jo ob 40-letnici delovanja nasega
principala Hyundai Motor Company in polnoletnosti nasega zastopanja blagovne znamke
Hyundai v Sloveniji.

Seveda je glavna zvezda revije avtomobil Hyundai, ki se popelje skozi zgodovino ter predstavi,

kaj zmore danes in kam nas bo popeljal v prihodnosti.

Avtomobil Hyundai predstavlja tudi korporacijo Hyundai, Sestega najvecjega svetovnega
proizvajalca avtomobilov, korporacijo, ki za svoje izdelke Ze nekaj let dobiva najvisja priznanja
za kakovost, korporacijo, ki se je svojo razvojno vizijo priblizala voznikom v regijah, saj z novim
konceptom z oznako i’ predstavlja vozila, ki so razvita za evropski trg v Hyundaijevem
razvojnem centru v Nemciji.

Hyundai se zaveda svoje odgovornosti do okolja. Pomembna naloga Hyundaijevih inZenirjev je

razvoj energetsko ucinkovitega, do okolja prijaznega avtomobila.

Avtomobil Hyundai v Sloveniji predstavlja vse tiste, ki zanj in od njega Zivimo. Ze 18 let mu

sluZzimo z Zeljo, da je to sluzba v zadovoljstvo nasih strank, voznikov avtomobilov Hyundai.
Veseli me, ce smo vam s prvo stevilko Hyundai Magazina prinesli prijetno branje: nekaj novic in
zanimivosti o Hyundaiju in nasem delu. Veselim se ponovnega srecanja z vami, ob drugi izdaji
Hyundai Magazina.

Ob iztekajocem letu vam, dragi bralci, Zelim vesel boZic in srecno vozZnjo v letu 2008.

Ludvik Svoljsak
direktor Hyundai Avto Trade
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Zgodovina

Kratka zgodovina

podijetja Hyundai
Motor Company

HYUNDAI Motor Company je na avtomobilskem trgu ze Stiri desetletja.
Poglejmo, kaj je danes zelo uspesna korejska avtomobilska tovarna dozivljala v preteklosti!

Zacetki podjetja Hyundai Motor Company segajo
v april 1946, ko je Ju-Yung Chung pri enaintride-
setih letih v juznokorejski prestolnici Seul
ustanovil podjetje Hyundai, ¢igar ime bi v
slovenscino lahko prevedli kot »sodoben.

Poseben pomen ima tudi logo podjetja, ki

m—

simbolizira zeIJo da bi se Sirilo. Ovalna oblika —
- ' r!we ira swt |2|r »H<
e veh odjetja -

m pa je simbol in stranke, ki

se rokujeta.

Bruga.polovica stiridesetih let je bila v znamenju
zaletka hladne vojneiin Zaostrovanja odnosov —

- o — — T
mef:l ot?e.ma VEEHIEINER Wezo. f",q.z' \

Prvi veliki odmev hladne vojne je bilatudisssss. /
korejska vojna, ki je potekala v letih 1950-53 in..-. " i
povzrocila razdelitev Korejskega polotoka na dve e
drzavi, ki traja Se danes.

Ny

Od ustanovitve podjetja Hyundai do ustanovitve L 1)
njegovega avtomobilskega oddelka Hyundai Motor"'""', .
Company sta potekli kar dve desetlet]iiSaj '
Yung Chung in njegov mlajsi brat Se-Yu
ustanovila Sele decembra 1967. Leta 1968 s

Fordom sklenila pogodbo, da bosta za juznokorej-
ski trg sestavljala Cortino in Granado. Hyundai je v

naslednjih sestih mesecih zgradil tovarno Ulsan in v
njej, vse do leta 1976, izdeloval omenjena modela.
Skoraj desetletje trajajoce sodelovanje s Fordom je
bilo za Hyundai zelo koristno, saj si je vtem
obdobiju pridobil izkusnje v proizvodnji avtomobi-
lovin se pripravil na lasten razvoj. 1 5
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Leta 1976 so uradno
predstavili prvi v Hyundaiju
razviti avtomobil, Pony.
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Sestdeseta leta so bila na svetu obdobje
precej$njega optimizma in ustvarjalnosti,
obdobje prepletenih kulturnih in politi¢nih
gibanj ter upornistva in precejSnjega svobodnja-
Stva, ki bi ga najlaze opisali z besedami
soustanovitelja ameriske glasbene skupine
Jefferson Airplane: »Ce se spominjas ¢esarkoli iz
destdesetih let, te tam zares ni bilo.« Sestdeseta
so pozneje postala sinonim za novo, razburljivo,
radikalno, prevratnisko in nevarno. Na zahodu se
je to odrazalo v gibanjih za drzavljanske pravice,
pravice feministk in gejev, na vzhodu Evrope so
ljudje prvikrat svobodneje zadihali v primezu
komunisti¢nih rezimov, nekdanje evropske
kolonije pa so se ravno tedaj najbolj intenzivno
osvobajale kolonialnih rezimov ter velikokrat
padle naravnost v roke pokvarjenih diktatorjev.

PRIPRAVA LASTNE PROIZVODNIE

Da bi vzpodbudila gospodarsko rast, je
juznokorejska vlada v zacetku sedemdesetih let
vzpodbujala razvoj lastnih korejskih avtomobilov.
Izziv je sprejel tudi Hyundai in zgradil novo
tovarno, v kateri naj bi vsako leto izdelali 80.000
avtomobilov. K sodelovaniju je pritegnil tudi 26
podijetij iz petih drzav, od katerih je kupil
manjkajoce tehnologije. Giugiarov Italdesign je,
denimo, zadolzil za oblikovanje novega
avtomobila, Mitsubishi pa mu je priskrbel motor,
menjalnik, zadnjo premo in tehnologijo
odtiskovanja delov. Pri razvoju novega avtomobi-
la je sodeloval tudi bivsi predsednik britanskega
Leylanda, s 3e Sestimi britanskimi inZenirji.

Leta 1976 so uradno predstavili prvi v Hyundaiju
razviti avtomobil, Pony, ki so ga izdelovali v
razli¢nih karoserijskih oblikah. Leta 1975 se je
pojavil kot Stirivratna limuzina s posevnim
zadkom, maja 1976 kot poltovornjak, aprila 1977
kot kombi, marca 1980 pa kot trivratna kombili-
muzina. Januarja 1982 je dozivel osvezitev v
trivratni kombilimuzinski in poltovornjaski
razlicici. Z letom 1985 je oznako HD na avtomobi-
lih nadomestil celotni napis Hyundai.

Hyundai je svoje avtomobile na nekatere,
predvsem pacifiske, trge izvazal ze od vsega
zacetka njihove proizvodnje, leta 1978 pa se je s
Ponyjem pojavil tudi na 56. mednarodnem
avtomobilskem salonu v Bruslju. Njegova prodaja
na stari celini je kmalu stekla.

Sedemdeseta leta so na vzhodu Evrope prinesla
ponovno zaostritev komunisti¢nih rezimov, na
zahodu pa se je druzbeni aktivizem Sestdesetih
let obrnil v dejavnosti, ki so sluzile predvsem
zadovoljevanju lastnih potreb in zabavi. V sedem-
desetih letih je svoj vrh dozivela tudi hipijevska
kultura, ki se je sicer zacela ze v Sestdesetih,
ljudje pa so se zabavali predvsem v diskotekah, ki
so tedaj dozivele velik razmah. V sedemdesetih
letih je avtomobilski svet dozivel tudi prvo zares
veliko naftno krizo, ki je zanimanje kupcev z

velikih limuzin korenito preusmerila k manjsim in

gospodarnim avtomobilom.

PRVI AVTOMOBILI S POPOLNOMA
LASTNO TEHNOLOGIO

Hyundai je v osemdesetih letih izkusnje, ki si jih je
nabral z razvojem Ponyja, uporabil pri razvoju
dveh novih modelov. Prvi je nadomestil Pony in bil
na nekaterih trgih znan kot Excel, na drugih pa
ostal Pony, drugi pa je bil limuzina nizjega
srednjega razreda Stellar, s katero so nadomestili
Ford Cortino. Stellar je sicer obdrzal izpopolnjeno
podvozje Cortine, pri katerem je motor gnal zadnji
kolesni par, karoserijo pa mu je na novo oblikoval
Giugiaro.

Leta 1985 predstavljeni Excell/Pony je bil prvi
Hyundai s pogonom na predniji kolesi, ki smo ga
v zacetku devetdesetih let spoznali tudi pri nas. S
tem modelom se je Hyundai prvi¢ pojavil tudi na
ameriskem avtomobilskem trgu. Na voljo je bil v
dveh karoserijslkih razli¢icah, trivratni kombili-
muzinski ter Stirivratni limuzinski in s tremi
bencinskimi motorji. V obdobju 1990 do 1994 se
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je na cestah pojavljal v prenovljeni razlicici.
Mednarodni uspeh Excela oziroma Ponyja je
vzpodbudil hitro Siritev podjetja Hyundai Motor
Company. Oktobra 1988 so zaceli graditi novo
avtomobilsko tovarno v Asanu v Juzni Koreji in jo
Ze Cez dve leti odprli, zgradili pa so tudi tovarno v
Kanadi. V avtomobilsko industrijo so hkrati
vpregli tudi svoje tovarne za izdelavo elektron-
skih komponent, robotoy, stiskalnic plocevine in
celo velikansko ladjedelnico.

Hyundaijevi inZenirji so si v osemdesetih letih
nabrali toliko znanja, da so razvili tudi prvi
avtomobil, ki je bil popolnoma plod njihovih
zamisli in tehnologije. Slo je za leta 1989
predstavljeno Sonato prve generacije. Avtomo-
bil, pri ¢igar razvoju so mislili predvsem na
ameriski trg, je spet oblikoval Giugiaro, njegovo
izdelavo pa so deloma zaupali korejski, deloma
pa kanadski tovarni. Leta 1989 je nastal tudi
Scoupe, kupejevska razli¢ica Excela/Ponyja.
Sedemdeseta leta so bila ¢as umika v lastni svet in
gospodarske umiritve, osemdeseta pa so prinesla
obnovljeni optimizem in liberalizacijo gospodar-



stev. Tedaj se je v poslovnem svetu pojavil izraz

»yuppie, ki je oznaceval mlade ljudi, ki so se hitro
vzpenjali na najpomembnejse polozaje v
gospodarstvu in druzbi. V osemdesetih smo bili
pri¢a tudi postopnega umika Sovjetske zveze za
njene meje in zloma komunisti¢nih rezimov ter
mnozi¢nih demokrati¢nih revolucij, ki so v
nekdanjih komunisti¢nih drzavah privedle do
ponovne vzpostavitve demokrati¢nih politi¢nih
sistemov. Osemdeseta leta so bila znana tudi po
samosvoji popularni kulturi, na katero danes
gledamo nekoliko zviska, povzrocila pa je
predvsem komercializacijo zabavne glasbe in
filma. Za to desetletje je bila znacilna tudi ena
najvedjih rasti svetovnega prebivalstva v
zgodovini ¢lovestva, ne le v nerazvitih deZelah,
ampak tudi na razvitem zahodnem svetu.

RAST V DEVETDESETIH LETIH

V zelji po uresnicitvi popolnoma svojih projektov
je Hyundai leta 1991 predstavil tudi prvo
generacijo Lantre, ki so jo ponekod imenovali
tudi Elantra ali Avante. Leta 1993 je Hyundai

predstavil drugo generacijo Sonate, ¢ez dve leti
pa tudi drugo generacijo Lantre, ki je, poleg ze
obicajne limuzinske, dobila e kombijevsko
razli¢ico. Ta generacija Lantre je korenitejSo
oblikovno prenovo dozivela leta 1998, sicer pa je
bila znana po neprestanih manj opaznih
izboljsavah. Leta 1995 je nastal Hyundai Accent,
naslednik Excela/Ponyja, ki so ga ponekod
poznali tudi pod imeni Pony, Excel, Verna ali Brisa
in, ki je ¢ez pet let v prenovljeni obliki postal
nekoliko vegji. Po nekajletnem premoru je
Hyundai leta 1996 predstavil tudi novi Coupe, ki
so ga ponekod poznali tudi kot Triburon,
Turbulence ali Tuscani. Sonata tretje generacije,
iz leta 1996, je bila nekoliko bolj prilagojena
evropskemu okusu, vendar je Ze leta 1998 dobila
naslednico. Evropski slogovni vpliv je ostal in
dozivel precej priznan;j tiska in kritike. Leta 1997
je Hyundai svojo modelno paleto razsiril tudi
navzdol in predstavil malcka Atos, ki je korenito
osvezitev dozivel leta 2003.

Za devetdeseta leta je bil znacilen hiter napredek
globalizacije po zZlomu Sovjetske zveze in koncu
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hladne vojne, oblikovali pa so jih predvsem
izkusnje z gospodarsko recesijo konec osemde-
setih let, mnozi¢ni pojav osebnih ra¢unalnikov v
stanovanjih srednjega druzbenega razreda in
posledi¢ni pojav interneta. Internet je kmalu
povzrocil korenito revolucijo v popularni kulturi
in postal eden glavnih medijev integracije vsega
sveta v veliko globalno vas. Devetdeseta leta so
bila med drugim tudi kratko cvetoce obdobje
predaha med dvema »velikima« vojnama, hladno
vojno in vojno proti terorizmu.

ZASUK H KAKOVOSTI

Azijska podjetja, ki so do tedaj veljala za
nepremagljive industrijske »tigres, so se ob
koncu dvajsetega stoletja znasla v resni krizi, iz
katere pa so nekatera izsla kot veliki zmagovalci.
Med temi je bil tudi Hyundai, ki je zmanjsal
delovno silo in se znebil nekaj obremenjujocega
premozenja ter leta 1998 kupil precejsen delez
propadajoce Kie, s katero je vzpostavil uspesno
partnerstvo Hyundai-Kia Automotive Group. Leta
1999 se je zamenjalo tudi vodstvo podjetja. Po
novem ga je vodil ustanoviteljev sin Mong-Koo
Chung, ki je izvedel radikalni zasuk, med katerim
je opustil nekaj modelov in se osredotocil na
kakovost preostalih.

Leta 2000 je Hyundai predstavil nov avtomobil
nizjega srednjega razreda, ki se je povsod
imenoval Elantra. Priljubljeno kombijevsko
razli¢ico so opustili, namesto nje pa uvedli
petvratno, kombilimuzinsko. Leto pozneje so s
Santa Fé vstopili v segment lahkih SUV, leta 2002
pa predstavili majhni Getz. Hyundai je v teh
modelih kon¢no ponujal tudi turbodizelske
motorje. Leta 2001 je dramati¢no prenovo
dozivela tudi Sonata, leta 2003 pa so predstavili
novi Coupe, ki ga je tedaj veliko avtomobilskih
kritikov primerjalo s Ferrarijem 456 GT. Leta 2005
so modelno linijo razsirili $e z majhnim SUV,
Tucsonom, ter predstavili peto, popolnoma novo
generacijo Sonate. Z za¢etkom leta 2006 je
popolno prenovo dozivel tudi Accent, letos pa se
mu pridruzuje Se popolnoma nova limuzina
nizjega srednjega razreda, Elantrin naslednik i30,
ki ga v petvratni kombilimuzinski razlicici pravkar
spoznavamo tudi na nasih cestah. Kmalu mu bo
sledila Se kombijevska razli¢ica i30 CW.

Najbolj pogoste teme pogovorov v trenutnem
»dvatiso¢em« desetletju so Siritev mednarodne
trgovine, skrbi zaradi oskrbe z energijo, globalno
segrevanje ozradja, eksplozija telekomunikacij,
panicni strah pred terorizmom ter eskalacija
nasprotij med posameznimi druzbenimi razredi.
Tehnoloski napredek je drasticen, saj je
vsepovsod prisotna digitalna tehnologija, ki
moc¢no vpliva na nasa zivljenja, po drugi strani pa
nas skrbi, kako bomo v prihodnosti zadovoljevali
vse vec¢jo energetsko lakoto in ob tem ne bomo
unicili okolja, v katerem Zivimo.



edstavite

Hyundai i30 je ustvarjen, da ugaja. Izbocene linije
poudarjajo Siroko drzo in dolgo medosno
razdaljo ter moderen videz avtomobila, spodnja
neprekinjena linija bokov pa daje pridih klasike.
Rezultat je atraktivna, $portna, a vendar
elegantna oblika, zdruzena z zmogljivostjo in
odli¢nimi voznimi lastnostmi. Sportni predniji del

o o avtomobila, ki predstavlja popolnoma novo
prepoznavnost Hyundaijevih vozil, se gladko
nadaljuje v linije motornega pokrova in s tem
ustvarja dinamicno drzo. Izklesan videz zadnjega
dela je dosezen s kombinacijo linij, ki podaljsajo
boka, avtomobil pa deluje skladno in Sportno.

o el Notranjost je po zaslugi dolge medosne razdalje
in radodarne sirine vozila udobna in prostorna.
Vodilo pri nacrtovanju prostora z zra¢nim
ambientom, udobjem sedenja ter intuitivno

ergonomijo je bila dinami¢na uglajenost, saj je bil
i30 Ze od zacetka zasnovan kot avtomobil,

HYUNDAI'i30 je avtomobil, zasnovan in izdelan preteZno . vomiw. Notranjost s poudarkom na
v Evropi, prav posebej za evropski trg in za zahteven tkaninah in materialih oblazinjenja, ustvarja
okus evropskih kupcev. Odlikujejo ga zapeljiv in atrak- ‘*—'egat”m‘"IZ?'?'er°pfk°ﬂ°k°'J'e- '_’ffg'ed“a
tiven design, prostorna in udobna notranjost, Prepri¢hiVa  amestens st oot sedes s ocicnim
aktivna in pasivna varnost ter vsestranska uporabnost in  opriemominoptimaina postavitev prestavne
zanesljivost. Obenem “i” zaznamuije tudi inteligenco, e ot
integriteto in inovativnost. Se mu pustite zapeljati? bila zaradi preglednosti uporabljena tehnologija
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LED, osvetlitev merilnikov pa je prefinjeno modre

barve. Sodobna klimatska naprava z velikimi
zra¢nimi Sobami poskrbi za optimalno razprsitev
zraka v notranjosti.

Hyundai i30 je dokaz, da ni potrebno, da je
avtomobil zelo velik, da je tudi prostoren.
Inovativna razporeditev notranjosti omogoca
obilico prostora za voznika in potnike, enostaven
dostop do velikega prtljaznika in veliko odlagalnih
prostorov, kar Se povecuje udobje in uzitek. Za
$portno privla¢nost skrbita ergonomsko
oblikovana prednja sedeza, z odlicno podporo v
ledvenem predelu, potnike zadaj pa razvajajo
reliefno oblikovani sedeZi z veliko prostora za

noge. Zadnja klop je deljiva v razmerju 60:40, ki v
vsakem trenutku omogoca vec prostora za
prtljago, ne da bi se pri tem zmanjsala varnost in
udobje. V prtljaZnem prostoru je za 340 litrov
prostornine, ki se pri zlozenih zadnjih sedezih
poveca na 1250 litrov.

Napredni oblikovalski sistemiin racunalniske
simulacije, zdruZene z obseznim testiranjem
komponent, so znacilni za Hyundaijev pristop k
varnosti. Tako imai30 za pasivno varnost vgrajeni
po dve spredniji in stranski zra¢ni vredi ter zracni
zavesi, aktivne zglavnike, zategovalnike varnostnih
pasov in opomnike za nepripete varnostne pasove.
Obenem je potniska varnostna kletka dodatno

varovana z deformacijskimi podrogji in ojacitvamiiz

visokokvalitetnega jekla, kizagotavljajo optimalno
absorpcijo energije ob morebitnem trku.

Za Hyundai i30 so na voljo tiri ravni opreme. Ze
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osnovni, Life, vsebuje ABS z EBD, Sest zracnih
vre¢, aktivna vzglavnika, klimatsko napravo s
hlajenim predalom, potovalni ra¢unalnik,
elektri¢ni pomik prednjih stekel, daljinsko
sredinsko zaklepanje z alarmom, elektri¢ni
servovolan, radio s CD in predvajalnikom MP3,
USB in AUX ter stikali na nastavljivem volanskem
obrocu.

Pod motornim pokrovom je lahko eden od treh
bencinskih ali treh dizelskih motorjev, v
kombinaciji z ro¢nim ali samodejnim menjalni-
kom. Bencinsko ponudbo predstavljajo 1,4-litrski
motor z 80 kW (109 KM), 1,6-litrski motor z 90 kW
(122 KM) in 2,0-litrski motor s 105 kW (143 KM),
dizelsko pa 1,6-litrski CRDi s 66 kW (90 KM) ali 85
kW (115 KM) in 2,0-litrski CRDi s 103 kW (140 KM).
In Se cena? Vstopni model i30 Life je na voljo Ze
za 12.990 evrov.




Tehnika

HYUNDAI v svojem najnovejSem modelu nizjega srednjega
razreda i30 svojim kupcem poleg bencinskih ponuja tudi
tri vrhunske turbodizelske motorje z najnovejSo tehnologijo
skupnih gorivnih vodov. Zanje naj bi se zaradi njihovih
lastnosti, po pricakovanijih tovarne, odlocilo najvec

Kupcev novega avtomobila.

Najbolj priljubljen bo verjetno popolnoma novi
1,6-litrski motor CRDi 16V. Ta sodobni motor je
opremljen z elektri¢no nadziranim turbinskim
polnilnikom vstopnega zraka s prilagodljivo
geometrijo lopatic turbine (VGT), za vbrizgava-
nje goriva v motorne valje pa pri njem skrbi
tehnologija skupnih gorivnih vodov, ki mu
zagotavlja predvsem mirno in tiho delovanje.
Poleg njiju za mirno in gospodarno delovanje
skrbi tudi naprava za sekundarno uravnotezenje
motorne gredi, ki zmanjsuje predvsem trenje
njenih povrsin v stiku z drugimi gibljivimi deli.
Oba omenjena sistema zagotavljata motorju
moc in zivahnost ter majhne izpuste skodljivih
plinov. K zmanjsanju onesnazevanja poleg tega
pripomore tudi doplacilni filter trdnih delcev
(DPF), s katerim so sicer opremljeni vsi trije
dizelski motorji, ki so na voljo v Hyundaiju i30.
Kako pa motor CRDi pravzaprav deluje? Dizelski
motorji so najbolj u¢inkoviti tedaj, ko se gorivo v

izgorevalno komoro vbrizga natanko v trenutku,
ko je motorni bat v najvisjem polozaju. Med
stiskanjem se je zrak v valju pred tem segrel nad
vzigno temperaturo dizelskega goriva, zato po
vbrizgavanju pride do eksplozije, ki bat potisne
navzdol. Eksplozija v klasi¢cnem dizelskem
motorju je precej silovita, zato povzroci precej
hrupa in tresljajev. Resitev teh tezav se sicer
skriva v bolj posrednem vbrizgavanju goriva, ki
pa posledi¢no zmanjsa tudi zivahnost motorja.
Eden od odgovorov na to je motor CRDi, v
katerem skupni visokotla¢ni vod goriva oskrbuje
vse injektorje motornih valjev. Motor posredno
vbrizgavanje goriva posnema tako, da gorivo v
valje vbrizga dvakrat. Takoj po eksploziji
prejsnjega takta namrec v valj vbrizga vecino
goriva (potrebnega za uspesno izvedbo takta
motorja), ki se enakomerno pomesa z zrakom. To
zmes potem vzge tik pred naslednjo eksplozijo
vbrizgana minimalna koli¢ina goriva. Ker je
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Iski motor v
undaiju 130

gorivo v valje vbrizgano pod izjemno visokim
tlakom, se v njih dejansko uplini in z zrakom
enakomerno zmesa v aerosol. V motornem valju
zato po eksploziji ostane zelo malo neizkorisce-
nega goriva. To pripomore k vedji Cistosti
izpusnih plinov, ve¢jemu izkoristku goriva in
veliko boljsim zmogljivostim motorja. Ker taksen
delovni proces zahteva veliko natancnosti, je
delovanje motorja racunalnisko nadzirano.
1,6-litrska motorja 1,6 CRDi 16V v Hyundaiju i30
se med seboj razlikujeta dejansko predvsem po
razli¢nih tlakih, s katerima turbinski polnilnik v
njune motorne valje vpihava zrak, saj tlak
vstopnega zraka precej vpliva na njuna moc¢in
navor. Sibkejsi motor 1,6 CRDi zmore z nizjim
tlakom vstopnega zraka najve¢jo moc 66 kW (90
KM) in avtomobilu povsem primernih 235 Nm
navora, mo¢nejsi pa - ob visjem tlaku - precej
obcutnejsih 84,6 kW (115 KM) ter, za prostornino
njegovih motornih valjev ob¢udovanja vrednih,
255 Nm navora.

Ob koncu ne pozabimo omeniti niti najmocnej-
$ega dizelskega motorja v Hyundaiju i30, za
katerega seveda tudi velja, da je opremljen s
tehnoloskimi domislicami, omenjenimi ze pri
opisu njegovega manjsega 1,6-litrskega
sorodnika. Gre za motor 2,0 CRDi, ki zmore
najvec¢jo mo¢ 105 kW (140 KM) in osupljivih 304
Nm navora.



oop @ 68S 06 SZ/TO )k} ‘08S 06 SZ/T0 :191 ‘efluanols 233eb07 OLET ‘9 21N BYSIUMGO
E i )

owaidoojae z euinobay euyaids

W02 12d " MMM

et

"1eboyesA ez 11dw od aboadaad
9A0-||13suo0) 3jleadlyez

i [epas 3z yil i1s 3y1n010be7

yeAleq yiudijzes A
11w od

IZOA 3d13 9SA ez

919]1|1eAY S)SUNUJA uosh!
ebo.daud eaoyiuzoa eualniid

jweboidaid 1wupjsuny.A z njizoA waseA A 3(qopn



Predstavitev

Hyundai Santa Fe

— elegantni

SUV

DRUGA generacija Hyundaijevega Sportnega terenca Santa Fé je plod sodelovanja treh
oblikovalskih studiov — korejskega, ameriSkega in evropskega. Elegantno in prestizno
vozilo je dovolj vzdrzljivo, da lahko zaide tudi na teren. A ne glede na to, kam ga pot
zapelje, povsod ga spremljajo obcudujoCi pogledi mimoidocih.

Moderen in prepoznaven izgled novega Santa Fé  razlicici s petimi ali sedmimi sedezi. V notranjosti

poudarja prednji del z dvojnimi zarometi. prevladujeta umirjenost in eleganca, na voljo pa
Kombinirane lu¢i zadaj segajo v sredino pokrova so tri razlicne barvne kombinacije. Armaturna
prtljaznega prostora, kljuka za odpiranje vrat plosca, ki je modro osvetljena, je prijetno urejena
prtljaznika pa je namescena na desni strani vrat. in pregledna. Da je voznja Santa Fé v uzitek,

Na zadku izstopata dve izpusni cevi, ki poudarja- poskrbi dvopodro¢na samodejna klimatska

ta njegov nemirni duh. naprava, ki vzdrzuje konstantno temperaturo v
Santa Fé je v dolzino od predhodnika zrasel za kabini avtomobila. V sredinsko konzolo je vgrajen

dobrih 17 centimetrov, tako da je sedajnavoljov  hlajen predal, v stevilnih manjsih predalckih se
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najde prostor za ostale drobnarije, potniki na
zadniji klopi pa imajo na voljo komol¢nik z
drzaloma posod za pijaco. Prostoren prtljaznik
meri 969 litrov (pet sedezev), ki ga je moc¢ z zlaga-
njem sedezev povecati na zares prostornih 2213
litrov.

Za varnost je v Santa Fé zelo dobro poskrbljeno. S
sodobno tehnologijo, razvojem in Stevilnimi
testiranji so inzenirji razvili trdno in varno vozilo.



Varnostna kletka v primeru trka absorbira energijo
in jo usmeri v naprej za¢rtane smeri, Santa Fé pa je
serijsko opremljen z ABS in EBD ter ESP in BAS.
Aktivni zglavniki preprecijo poskodbo vratu ob
trku, predniji in stranski zra¢ni vreci ter stranski
zracni zavesi pa $e dodatno zascitijo potnike.

Da se Santa Fé dobro pelje po terenu, skrbi
elektronizirano nadzirani stirikolesni pogon TOD,
ki preko elektronizirane sklopke odredi
pogonsko mo¢ motorja tistemu paru koles, ki
ima boljsi oprijem. Za bolj zahtevne vozne
pogoje pa je na voljo tudi funkcija 4WD Lock, s
katero se vklopi stalni stirikolesni pogon v
razmerju 50:50, ob prekoracitvi hitrosti 40 km/h
pa se samodejno izklopi.

Oprema je na voljo v dveh paketih, v razlicici s
petimi ali sedmimi sedezi ter ro¢nim ali samodej-

nim menjalnikom. Ze osnovna oprema Style

vkljucuje stirikolesni pogon z blokado, ABS, EBD,
ESP, BAS, predniji in stranski zracni vreci ter stranske
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zavese, dvopodroc¢no klimatsko napravo, usnjen
volanski obro¢, alarmno napravo, potovalni
racunalnik, dezno tipalo, meglenke ter 18-pal¢na
platis¢a iz lahke litine. Se bogatejsi paket opreme
se imenuje Premium in (dodatno) vkljucuje
usnjene sedeze - prednja sta tudi ogrevana, avdio
napravo s CD in MP3 predvajalnikom ter s stikali na
volanskem obrocu, vzvratno ogledalo s samozate-
mnitvijo, vanj pa je vgrajen tudi digitalni kompas,
da se ob potepanju po terenu ne izgubite.

Santa Fé je na voljo z 2,2-litrskim motorjem CRDi
z neposrednim vbrizgavanjem goriva v valje
skozi skupni vod, hladilnikom tlacenega zraka ter
spremenljivo geometrijo turbinskega polnilnika.
Zmore 114 kW (155 KM) in 343 Nm. Mo¢ na
kolesa se prenasa preko 5-stopenjskega ro¢nega
ali samodejnega menjalnika H-matic.

Santa Fé v petsedezni razporeditvi je na voljo od
30.763 evrov dalje, v sedemsedezni pa od 31.447
evrov dalje.




Intervju

lztok Cop vozi
Hyundai Santa Fe

IZTOKOVA veslaska pot se je pri njegovih trinajstih pioka sho Ujell pred acetiompripav
letih zacela na Bledu, pod vodstvom Miloda Jan3e. it tyndatSanta Fé pomaga prissakodnevni

Najprej je veslal v dvojcu brez krmarja, v paru z Denisom  treningin.
Zvegljem Skupaj Sta na Ollmp”Sklh Igrah v Barcelonl S Iztok, sezona veslanja je pri koncu. Boste tudi letos
tretjim mestom priveslala prvo olimpijsko medaljo za zamenjali vesla za smucarske palice in ¢ez zimo
samostojno Slovenijo. Svojo kariero je nato nadaljeval v tzf,f:bkd o N
enojcu, a je po nekaj ne prevec uspesnih sezonah, SKUPAj  weninga v spaniji sedt decembra, se namera-
z Luko Spikom, sedel v dvojni dvojec. Sledila je uspehov vamzadobermes;cbpreszﬁtli na smudéillsane

. . . nacin treninga podoben. Splosno vzdrZljivost
polna sezona, saj sta osvojila naslov svetovnih prvakov (remim el s, spremenba ool
v dvojnem dvojcu, naslednje leto na olimpijskih igrah v pa vnese potrebno sveino. Sam v zaprten
Sydneyju pa sta si priveslala tudi prvo olimpijsko zlato ~ Pre=erere s Sooh et
medaljo. Iztok se je nato vrnil v enojec in redno osvajal hitreje mine.
medalje na svetovnih prvenstvih, za olimpijske igre v oo sstovjon vas obicaon delounidan?
Atenah pa sta s Spikom zopet sedla v dvojni dvojec in Si osnovaje trening, ki poteka dvakrat dnevno -
pnveslala Srebrno meda|jO zjutraj med osmo in enajsto ali dvanajsto in

popoldan po peti uri. Preden grem zjutraj na
trening, odpeljem starejso hcer Ruby v vrtec,
mlajso Amber dopoldne pazi varuska, popoldan

S—
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pa varstvo prevzame moja mama.V ¢asu med
treningoma skusam ¢&im ve¢ postoriti v svojem
podjetju, po popoldanskem treningu pa mi

ostane $e kak$na ura za druzino.

Kako vam Hyundai Santa Fé olaj$a vsakodnevne
opravke?

Nad Hyundaijem Santa Fé sem navdusen. Ne vem,
kako bi mi uspelo brez njega vse opraviti.
Prostorna notranjost mi omogoca, da vanj spravim
vse otroske pripomocke, kot so sedezi in vozicki, ki
jih potrebujeta héerki. Pozimi mi omogoca, da se
brez skrbi dnevno vozim trenirat na Pokljuko, v
podijetju, ki se ukvarja s prodajo veslaskih ¢olnov,
pa ga uporabljam za vleko prikolice. Ker me
druzina pogosto spremlja tudi na tekmovanjih, vse
prtljage, ki jo vla¢imo s seboj, ni mozno spraviti v
vsak avto. Vsako leto se tako nabere med 45 in 50
tiso¢ kilometrov, vozim pa ga Ze od leta 2000.

Kaj pa vasa druZina, se rada vozi zvami?

Heerki ob vsaki voznji s kak$nim drugim
avtomobilom negodujeta. Njegova prakti¢nost in
prilagodljiva notranjost pa mi omogocata, da
kljub trem Zenskam uspem vse ‘nujno potrebne’
stvari zloziti vanj.

Poleg varnosti in zanesljivosti je Hyundai Santa Fé
tudi udoben, kar je eden glavnih razlogov, da se
na vecino tekmovanj v Evropi vozim(o) kar z njim!

Pred vami je olimpijska sezona. Kaksne priprave vas
Cakajo?

Priprave bodo v osnovi podobne vsakoletnim, le
nekoliko bolj intenzivne in skoncentrirane bodo.
Vsak nepri¢akovan problem bo zato 3e toliko bolj
neprijeten. Glede na desetletne izkusnje s
Hyundaijem pa vem, da z avtom ne bo tezav.
Upam, da bo tudi Sofer zanesljiv.
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Predstavitev

GETZ Ze, odkar je zapeljal na ceste, navduSuje kupce po vsem svetu.
Nedolgo je bil delezen rahle preobleke v bolj svezo in dinami¢no podobo,
tako, da ga kar razganja od energije!
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Hyundai Getz prepoznate po modernih linijah,
mladostnem videzu in eksplozivnem znacaju. Na
zunaj je polepsan z novo prednjo masko s kromirano
letvico, privla¢nimi zarometi in zajetnim odbijacem, ki
mu daje $porten znacaj. Doplacilni okrogli meglenki
sta vgrajeni v odbijac in lepo dopolnjujeta videz
avtomobila. Zadnje kombinirane lu¢i so dobro vidne,
tretja zavorna lu¢ pa je vgrajena v zgorniji rob
zadnjega stekla ali pa v zadnji spojler.

Notranjost Getza je pregledno in prakti¢no urejena,
doplacilna imitacija aluminija pa poskrbi za dodaten
lesk. Pred voznikom je armaturna plos¢a z vsemi
potrebnimi informacijami za voznjo, za doplacilo je v
usnje oblecen volanski obro¢. Veliko je odlagalnih
predalov, eden se skriva tudi pod volanskim obro¢em,
na hrbtis¢u sopotnikovega sedeza pa je kljukica za
nakupovalno vrecko.

Getz je pravi ¢arovnik pri prevazanju prtljage, saj
vsebuje deljivi zadnji sedez v razmerju 60:40 in
tristopenjski mehanizem zlaganja sedezev z dvojnim
sklapljanjem. Tako se sedezi enostavno prilagajajo
velikosti prtljage, saj se prostornina prtljaznika od
osnovnih 254 litrov poveca do 882 litrov, z dvojnim
dnom pa celo do 977 litrov.

Da se lahko na Getz zanesete, skrbi obilo opreme za
aktivno in pasivno varnost. Jeklena konstrukcija z
vgrajenimi stranskimi ojacitvami in programiranimi
deformacijskimi predeli, ki ob trku absorbirajo
energijo, izdatno varuje potnike. Vgrajeni so
tritoc¢kovni varnostni pasovi z zategovalniki in nadzira-
no polnjeni ¢elni zracni vredi, po Zelji pa sta na voljo
tudi stranski zra¢ni vreci. Serijsko je vgrajen ABS z EBD,
opcijsko pa je na voljo ESP.

Osnovni paket opreme pri Getzu se imenuje GL in je
edini na voljo le pri karoserijski razlicici s tremi vrati.
Vsebuje zra¢no vreco za voznika, servovolan, deljivo
zadnjo klop, po visini nastavljiv volanski obro¢ in
odbija¢a v barvi karoserije. Ze nasledniji paket Klima
vsebuje klimatsko napravo, elektri¢ni pomik stekel
spredaj in sredinsko zaklepanje. Se nekoliko bogatejsi
paket Life pa dodatno vsebuje Se zra¢no vreco za
sopotnika, luci za meglo spredaj in radio s CD
predvajalnikom, ter ogledala in kljuke v barvi vozila.
Vrh opremljenosti predstavlja Style, ki vkljucuje tudi
boc¢ni zra¢ni vredi, potovalni racunalnik, zadnji spojler
in elektri¢cno ogrevana ogledala ter bralne lucke. Pri
Hyundaiju pa so za mlade in dinamicne po letih in
dusi pripravili paket opreme HUD CAR, ki vkljucuje
posebno oblazinjenje v rdeci ali modri barvi, usnjen
volanski obroc in kromirane kljuke za odpiranje vrat.
Getz lahko poganja 1,1-litrski bencinski motor s 49 kW
(66 KM) ali 1,4-litrski bencinski motor z 71 kW (97 KM).
Dizelskim navdusencem pa je na voljo 1,5-litrski CRDi
s 65 kW (88 KM) ali 81 kW (110 KM), a le v petvratni
karoserijski razli¢ici. Mo¢ se prenasa preko 5-
stopenjskega ro¢nega menjalnika, pri mo¢nejsem
bencinskem motorju pa je na voljo tudi 4-stopenjski
samodejni menjalnik.

Cena osnovne razli¢ice znasa 7461 evrov, za Getz s
klimatsko napravo pa 8121 evrov.



Predstavitev

Hyundai Tucson
m W =u
— urbani nacin
\Y I m |
IME je dobil po velikem mestu v ZDA, ki je urbano, razgibano in polno
zivljenja. Tako je Hyundaiev Sportni terenec z imenom dobil tudi znacilnosti,
ki ga v celoti opiSejo — Sporten, aktiven, urban. Tucson izraza individualnost =

in svobodo urbanega nacina zivljenja in je prava izbira za aktivne ljudi, ki
potrebujejo prilagodljivo in vsestransko vozilo.

-

Ciste in robustne zunanje poteze poudarjajo mo¢

in trdnost vozila ter mu dajejo pravi $portni videz.
Karoserija je visoko nad tlemi, plasti¢ne obrobe,
ki ga obkrozajo, pa skrbijo, da mu kamenje ne
pride do Zivega. Sportno podobo zaokroZijo 16-
palc¢na lahka platisca in, pri mocnejsih razlicicah,
kromirani izpus$ni cevi na zadku.

Ceprav je manjsi kot Santa Fé, je notranjost
prostorna in udobna. Pregledna armaturna

plosca, v usnje oblecen volanski obro¢ (paket komol¢nik z drzaloma pijace. Zlaganje sedezev je
comfort) in pregledno urejena sredinska konzola ~ enostavno, po sistemu ‘zlozi in pogrezni; kjer se z

zagotavljajo vsestranskost in uporabnost, takona  eno samo potezo zlozi naslonski del sedeza, ob

asfaltu kot kaksnem brezpotju. Med prednjima tem pa se sedalni del pogrezne v dno prtljaznega
sedezema je pomicna konzola, primerna za prostora. S tem se, od osnovnih 325 litrov,
shranjevanje zgoscenk in ostalih drobnarij, prostornina prtljaznika poveca na 805 litrov. V
potnikom na zadnji klopi pa je namenjen prtljazniku so na hrbtiscu zadnjih sedezev
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namescene kljukice za nakupovalne vrecke, v
dnu pa se skriva predal za odlaganje drobnih
predmetov, da niso raztreseni po prtljazniku.
Steklo na vratih prtljaznika je mozno lo¢eno
odpreti.

Tucson se najbolje znajde na asfaltnih cestah,
obenem pa zna nuditi veliko veselja tudi na
izletih proc od urejenih cest. Za ta namen ima pri
paketu comfort vgrajen stirikolesni pogon TOD,
ki preko elektronizirano nadzirane sklopke
porazdeli pogonsko mo¢ motorja na tisti par
koles, ki ima boljsi oprijem. Vgrajena je tudi
blokada stirikolesnega pogona ‘4WD Lock; pri
¢emer ima avtomobil vklopljen stalni kolesni
pogon v razmerju 50:50 in tako laze premaguje
kolesne zdrse. Sistem se samodejno izklopi nad
hitrostjo 40 km/h.

Poleg stirikolesnega pogona zagotavljajo varnost
v Tucsonu tudi ¢elni in stranski zra¢ni vreci,
skupaj z doplacilnima zra¢nima zavesama, sistem
Stirih obrocev pri ojacitvi karoserije, dvojni
zategovalniki varnostnih pasov ter ABS z EBD in
sistem proti zdrsavanju gnanih koles (TCS),
opcijsko pa je na voljo tudi ESP.

Za Tucson sta na voljo dva paketa opreme, osnovi
Life je na voljo brez stirikolesnega pogona in
vsebuje prednji zra¢ni vredi, klimatsko napravo,
potovalni racunalnik, elektri¢cno pomicna prednja
in zadnja stekla, daljinsko sredinsko zaklepanje,
alarmno napravo, prednji meglenki in mrezo za
pritrditev tovora v prtljazniku. Bogatejsi paket
Comfort pa dodatno vsebuje stirikolesni pogon,
avtomatsko klimatsko napravo, usnjen volanski
obro¢, imitacijo aluminija na armaturni plos¢i in

- T e

bocne obrobe v sivi barvi. Po Zelji so na voljo tudi
SirSe gume.

Tucson lahko poganja 2,0-litrski bencinski motor
z 104 kW (141 KM), moc pa se na kolesa prenasa
preko 5-stopenjskega ro¢nega menjalnika. Druga
mozna izbira je 2,0-litrski motor CRDi, ki je na
voljo z 100 kW (136 KM) ali 103 kW (140 KM) in 6-
stopenjskim ro¢nim menjalnikom. Po narocilu pa
je Tucson lahko opremljen tudi z 2,7-litrskim
bencinskim Sestvaljnikom s 129 kW (175 KM),
moc pa se prenasa preko 4-stopenjskega
samodejnega menjalnika.

Cena za bencinsko gnani Tucson s prednjim
pogonom znasa 17.990 evrov, za Stirikolesno
gnane pa se cena zacne pri 20.450 evrih za
bencinsko razli¢ico oz. pri 23.670 evrih za
dizelsko razli¢ico.

—
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Varnost

SKRB za varnost potnikov
v avtomobilih in drugih
udelezencev v prometu
pomeni velik napredek v
skrbi za druzbeno dobro
in pri Hyundaiju se tega
popolnoma zavedajo.

Za cilj so si postavili tudi
razvoj pripomockov za
aktivno in pasivno varnost
potnikov, s katerimi
poskuSajo ze vnaprej
doseci, da do prometne
nesrece sploh ne bi

priSlo; Ce pa se ze zgodi,
poskusSajo omiliti vsaj
njene posledice.

Da bi to dosegli, dolo¢eno zasnovo avtomobila
ze v zacetnih fazah razvoja podvrzejo natan¢nim
racunalniskim simulacijam, s katerimi posnemajo
dejanske vozne okolis¢ine in predvidijo, kako bi
se avtomobil vedel med morebitno nesreco.
Teoreti¢nih preskusov ne izvedejo le znamenom,
da bi povecali stopnjo varnosti voznika in
potnikov v avtomobilu, ampak poskrbijo tudi za
¢im vecjo varnost ranljivih udelezencev v
prometu, v katere bi avtomobil morebiti trcil. To

Hyundai
INn varnost

so predvsem pesci in kolesarji. Ra¢unalniske
simulacije pripomorejo predvsem k ustreznemu
oblikovanju avtomobilske varnostne kletke in
ustrezni razvrstitvi pasivne varnostne opreme,
kar potem seveda preskusijo tudi na prototipih
dejanskih avtomobilov.

Hyundai se uvri¢a med vodilne svetovne
avtomobilske tovarne tudi na podrocju
vrhunskih tehnologij za zagotavljanje aktivne
varnosti, kot so protiblokirni zavorni sistem (ABS),
ki skrajsa zavorno razdaljo avtomobila in vozniku
tudi med silovitim zaviranjem omogoci, da lahko
avtomobil dejansko vodi, sistem za nadzor
trakcije (TC), ki zagotavlja varno in tekoce
pospesevanje z mesta in preprecuje zdrse gnanih
koles, ter elektronski program za stabilnost vozila
(ESP), ki vozniku pomaga s tem, da preprecuje
nevarna drsenja avtomobila med voznjo. Razvili
so tudi sistem za nadzor zra¢nega tlaka v
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kolesnih gumah (TPMS), ki voznika z opozorilno

lu¢ko opozori, ¢e zracni tlak v gumi upade pod
priporocljivo vrednost.

Med pripomocke za povecanje avtomobilske
varnosti spadajo 3e aktivni zglavniki, ki
pripomorejo k omejitvi nevarnega nihanja glave
med trkom in posledi¢nih bolecin v predelu
vratu, ter zategovalniki varnostnih pasov, ki
vozniku med trkom bliskovito preprecijo, da bi se
preve¢ nagnil naprej. Hyundaijevi avtomobili so
seveda opremljeni tudi z inteligentnima
zra¢nima vre¢ama, ki s pomocjo tipal dolocita
dejansko silovitost trka ter hitrost in tlak svojega
napihovanja prilagodita dejanskemu polozaju
sedenja voznika in sovoznika ter nastavitvi njunih
varnostnih pasov. Avtomobili so opremljeni tudi
z boc¢nimi zra¢nimi vre¢ami in zavesami, ki
pripomorejo k omejitvi poskodb med bo¢nim
trkom.



Ekologija

Odgovornost
do narave

VSI Hyunadijevi avtomobili so izdelani tako, da v kateremkoli obdobju njihove
Zivljenjske dobe kar najmanj vplivajo na okolje, pa naj gre za razvoj, izdelavo,
prodajo, uporabo ali, kar je tudi zelo pomembno, razrez ob koncu Zivljenjske dobe.

V Hyundaiju bi radi med drugim dosegli tudi to,
da bi imeli avtomobili najboljse zmogljivosti, pri
tem pa ne bi izlocali skodljivih snovi. Prizadeva-
nja se osredotocajo na tehnologije za zmanjseva-
nje emisij skodljivih plinov, zmanjsanje mas
avtomobilov, zmanjsanje uporabe $kodljivih
snovi pri njihovi izdelavi in razli¢ne tehnologije
izkoris¢anja elektri¢ne energije.

Osréje Hyundaijevih okoljskih prizadevanj tvorijo
prizadevanja, da bi izboljsali tako imenovano
»aftertreatment« tehnologijo (tehnologijo
naknadne obdelave). Katalitski konverterji k
zmanjsanju onesnazevanja ozracja pripomorejo
na ta nacin, da skodljive izpuste plinov in trdnih
snovi iz motorja pretvorijo v manj skodljive snovi.
Poraba goriva dolo¢enega avtomobila je tudi

obratno sorazmerna z njegovo maso, zato je za

izboljsanje izkoristka goriva in posledi¢no
zmanjsanje izpusta $kodljivih plinov masa
klju¢nega pomena. Manjsa masa avtomobila
pripomore k zmanjsanju kotalnega upora koles,
tresljajev in hrupa, posledi¢no pa tudi k
izboljsanju vodljivosti in Zivahnosti avtomobila.
Hyundai zato v proizvodniji, e je le mogoce,
uporablja lahke materiale, kot so aluminij,
magnezij ter razli¢ne plastike in kompoziti.
Okolju prijaznejsa tehnologija izrabe gorivnih
celic je podobna sistemom, ki za oskrbo z
energijo skrbijo tudi v Nasinih vesoljskih
Colnickih. Najprej omenimo Hyundai Tucson
FCEV, prvo vsestransko uporabno vozilo FCEV
(Fuel Cell Electric Vehicle = elektri¢no vozilo na

gorivne celice), ki je uspesno delovalo tudi pri
temperaturah pod ledis¢em, poleg njega pa se
Santa Fé Fuel Cell Vehicle, prvi avtomobil na
gorivne celice, pri katerem je bil vodik v posodi
za gorivo shranjen pod visokim tlakom 350 hPA.
Oba avtomobila sta se izkazala za ucinkovitejsa
od obicajnih avtomobilov z motorji z notranjim
zgorevanjem, poleg tega pa v ozradje nista
izpuscala skodljivih snovi.

Uspesna so tudi prizadevanja za uporabo
hibridnih avtomobilov in avtomobilov s
pogonom na elektri¢no energijo, ki jo v
avtomobilske baterije s pomoc¢jo polnilnika
shranimo iz elektricnega omrezja. Nekaj taksnih
vozil so med drugim uspesno preskusili tudi med
prakti¢no uporabo na cestah havajskega otocja.

Prizadevanja za varovanje okolja se osredotocajo na zmanjsSevanje emisij Skodljivih plinov,
zmanjSanje mas avtomobilov, zmanjSanje uporabe Skodljivih snovi pri njihovi izdelavi in

razliéne tehnologije izkori§¢anja elektriéne energije.
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Predstavitev

Hyundai Matrix —
kompaktnost

KOMPAKTNA enoprostorska oblika Matrixu zagotavlja okretnost, s kakrSno se
ponasajo majhni avtomobili, potniSko kabino pa odlikujeta izjemna prostornost

in prilagodljivost.

Ze po obliki se opazi, da je Matrix vsestranski
avtomobil. Na prednji maski se bohoti velik
Hyundaijev znak, na vsaki strani pa je namescena
ena od prednjih ludi, ki sta prekriti z gladkim
steklom. Bo¢ni videz poudarjata znizana okenska
robova, kar dodatno izboljsa vidljivost iz vozila.
Enoprostorski znacaj Matrixa zagotavlja
prilagodljivo notranjost, ki se prilagaja trenutnim
potrebam. Voznikovo delovno mesto je
uporabno zasnovano ter inovativno. Merilniki so
na sredini armaturne plosce in dajejo obcutek
tridimenzionalnosti. Razporeditev notranjosti

omogoca stevilne moznosti in kombinacije,

zadnja klop je vzdolzno pomicna, lahko pa se
delno ali v celoti zlozi. Matrix je poln odlagalnih
povrsin in predalckov. Predal pod volanskim
obrocem je namenjen shranjevanju deznika, za
vecje stvari je prirocen predal pod sovoznikovim
sedezem, drobnarije pa bodo nasle mesto v
predalcku na sredinski konzoli. Potniki na zadnji
klopi imajo na razpolago mizici, ki sta shranjeni
ob hrbtiscih prednjih sedezev, v sredinskem
komol¢niku pa se skrivata drzali pijace. Za
varnost skrbijo tritockovni samozategovalni
varnostni pasovi, skupaj s ¢elnima zra¢nima
vrecama, stranski zra¢ni vreci pa sta na voljo za
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doplacilo. Prednja sedeza preprecujeta vzdolzni
zdrs telesa, na zadniji klopi pa so pripravljene
pritrdilne tocke Isofix, za otroske varnostne
sedeze.

Matrix je na voljo s tremi paketi opreme, ze
osnovni Life pa vsebuje ABS z EBD, prednji zra¢ni
vreci, ro¢no klimatsko napravo, sredinsko
zaklepanje, elektricno pomicna ogledala,
elektri¢cno pomic¢na prednja in zadnja stekla ter
oblazinjenje iz blaga. Na izbiro sta 1,6-litrski
bencinski motor s 76 kW (103 KM) in 1,5-litrski
dizelski CRDi z 81 kW (110 KM). Cena Matrixa se
zacne pri 12.016 evrih.




Zascita zadnjega
odbijaca
MPC 319,56 EUR

¥ 3

Prtljaznik za zadnja vrata MPC
Stresni prtljaznik 478,73 EUR v kombinaciji z
v barvi aluminija nosilcem za 3 kolesa

MPC 181,18 EUR MPC 103,64 EUR

Kromirana maska
poudarja Sporten videz

vasega
Santa Fe-ja. Stranska stopnica Zascita prednjega odbijaca Zascitni lok pod prednjim odbijacem
MPC 199,99 EUR MPC 598,93 EUR MPC 547,46 EUR MPC 308,70 EUR

Zascita zadnjega odbijaca v Kromirana mrezasta
imitaciji aluminija prednja maska
MPC 305,66 EUR MPC 222,24 EUR

'Hvﬂqnml

s

\

Zadnje luci v stilu Kalifornija Stranske stopnice Zadniji spojler
MPC 309,53 EUR MPC 808,54 EUR MPC 200,03 EUR



Predstavitev

Hyundai Accent —
tradicija

LANI je na cesto zapeljala peta generacija priljubljenega Accenta, ki je Hyundaijev

sinonim za tradicijo in zanesljivost. Z novo, svezo obliko zeli ugajati tudi bolj
zahtevnim evropskim kupcem.

Novi Accent ni le izboljsava prejSnje generacije,
temvec je zasnovan popolnoma na novo. Njegovo
obliko zaznamujejo harmonicne linije, Siroke zracne
reze pa mu dajejo pridih dinamicnosti. Veliki prednji
zarometi so prekriti zgladkim steklom in omogoca-
jo dobro vidljivost, doplacilno pa so na voljo tudi
meglenke, ki elegantno dopolnijo prednjo podobo
avtomobila. Zadnje luci so velike in pregledne, med
njima pa je dovolj velika odprtina prtljaznega
prostora s prostornino 390 litrov.

Najvecja odlika Accenta je prostornost, tako za
potnike kot za prtljago, saj je zrasel v vse smeri.

Voznikov prostor je prijeten in moderno urejen,

na voljo pa sta dve barvi notranjosti - siva ali bez.

Armaturna plosca je pregledna, stikala so
smiselno in prakti¢no razporejena, povsod je
dovolj odlagalnih mest. Zadnja klop je, za vecje
udobje potnikov, namescena nekoliko vise in
deljiva v razmerju 60:40.

Za varnost v Accentu skrbita prednji zracni vredi,
vsi sedezi pa so opremljeni s tritockovnimi
varnostnimi pasovi. Zglavniki so na vseh sedezih
nastavljivi po visini, na zadnji klopi pa so tri
pritrdilna mesta Isofix. Karoserija je oblikovana
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¢vrsto in $e dodatno ojacana na vseh kriti¢cnih
mestih. Ze v serijsko opremo je vklju¢en ABS z
EBD.

Accent lahko poganja 1,4-litrski bencinski motor
271 kW (97 KM) ali 1,5-litrski dizelski CRDi z 81
kW (110 KM). Oba sta opremljena s petstopenj-
skim ro¢nim menjalnikom in paketom opreme
Top Life, ki vsebuje prednji zra¢ni vredi, klimatsko
napravo, potovalni racunalnik, elektri¢ni pomik
prednjih in zadnjih stekel ter sredinsko
zaklepanje. Tako opremljeni Hyundai Accent je

na voljo za 10.431 0z. 11.683 evrov.




Financiranje

Hyundai leasing

Bl radi kupili avtomobil, pa pri sebi nimate dovolj gotovine? Da bi svojim strankam olajsali
nakup vozil in dodatne opreme, ponujamo pri Hyundaiju razlicne oblike financiranja.

Najbolj klasi¢na oblika financiranja je kredit. Pri
tej obliki kupec ob podpisu pogodbe postane
lastnik avtomobila. Postopek pridobitve kredita
je nekoliko bolj zapeten od ostalih oblik
financiranja, saj se od stranke zahteva vec
dokumentacije in placilo zavarovanja terjatev.
Poleg kreditov za nakup vozila Hyundai leasing
svojim strankam omogoca tudi pridobitev
potrosniskega kredita, ki je namenjen nakupu
dodatne opreme, kot so gume, platisca in stresni
kov¢ki, ter placilu servisnih storitev. Znesek
taksnega kredita se giblje med 417 in 6259 evri,
odplacilna doba pa je lahko od enega do pet let.

Drugacno obliko financiranja predstavlja leasing.

Ce bi izraz neposredno prevedli v slovens¢ino, bi
pomenil »najemg, vendar to ne bi bilo dovolj
natancno. Leasing kot oblika financiranja ni niti
prodaja niti najem. Vozilo namrec pri tej obliki
financiranja ostane v pravni (dejanski) lasti
dajalca leasinga. S tem se dajalec zavaruje za
primer, ¢e jemalec leasinga ne bi placeval

=8 =
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obrokov. Najpogostejsi obliki leasinga sta
finan¢ni in operativni leasing.

Finan¢ni leasing je klasi¢na oblika financiranja
nakupa vozil, ki je primerna za posameznike in
podjetja, njegova prednost pa je predvsem v
nizjih kriterijih za pridobitev kot pri kreditu. Ob
sklenitvi postane kupec vozila takoj tudi njegov
ekonomski lastnik in ga lahko neomejeno
uporablja. Po placilu zadnjega obroka vozilo tudi
pravno preide v njegovo last.

Finan¢ni leasing lahko razdelimo $e na dve
podvrsti. Ena je finan¢ni leasing z visjim zadnjim
obrokom, ki omogoci odlog placila dogovorjene-
ga dela kupnine na konec dobe financiranja.
Obroki so tako nizji, jemalec pa na koncu
obdobja placa visji, vnaprej dogovorjeni, obrok.
Druga podbvrsta je »rapid leasing« (hitri financ¢ni
leasing), pri katerem jemalec leasinga ob njegovi
pridobitvi sicer placa 35 odstotkov pologa, zato
pa za sklenitev potrebuje manj dokumentov.
Druga oblika leasinga je poslovni najem

_&D Hyuhgg
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(operativni leasing), ki omogoca odplacevanje po
nacelu »placam le toliko kot potrebujem oziroma
uporabljam«. Dejansko gre za nekaksen najem
vozila za dogovorjeno obdobje, ki ga jemalec
leasinga po izteku obdobja vrne dajalcu leasinga,
vmes pa zanj plac¢uje mese¢no najemnino.
Primeren je predvsem za podjetja, ki ga lahko
izkazejo med svojimi stroki.

Razsirjena oblika poslovnega najema je t.i. poslovni
najem »all inclusive« (operativni leasing all
inclusive), ki poleg stroskov najema vozila vkljucuje
tudi stroske, ki jih zahteva uporaba avtomobila, od
menjave gum, vzdrZevanja in zavarovanja vozila,
do uporabe nadomestnega vozila in drugih
stroskov, ki jih zahteva uporaba vozila.

Ob nakupu avtomobila lahko torej izbirate med
razli¢nimi oblikami financiranja, skladno z vasimi
Zeljami in potrebami. Vse formalnosti lahko
uredite na enem mestu, zato nas obis¢ite v
najblizjem pooblas¢enem prodajnem salonu in si
izberite avtomobil, ki vam je vsec.

———



Predstavitev

Hyundai Atos Prime
— mestni malcek

ATOS Prime se dobro ujema predvsem z mladimi vozniki, ki zivijo dinami¢no. Majhen
avtomobil je nadvse primeren za vsakodnevne poti v Solo ali trgovino, zaradi udobnega
in nekoliko viSjega sedenja pa je priljubljen tudi med starejSimi.

Atos Prime ima sodoben in mladostniski videz,
velika prednja zarometa z utripalkama pa Se
polepsata avtomobil. Velik odbijac opticno
poveca prednji del, obenemrpa n_gcﬂ'@ﬁ(:ito pred
udarci. Zadaj je avto opremljen.z zavornimi
lu¢mi, s katerimi je zaviranje in ustavljanje
varnejse. Prtljazni prostor je osvetljen in z 253 litri
prostornine dovolj velik za nakupe in izlete.
Prostornost je v dobre tri metre in pol dolgem
malcku zagotovljena z visoko kabino, zaradi
veliko steklenih povrsin pa je Atos Prime

pregleden v vseh smereh. Notranjost je li¢cno in
pregledno urejena, veliko pa je tudi odlagalnih

mest. Prednja sedeZa sta oblikovanasiako,«
lahko na zadniji klopi vozijo tudi viserasli jud &
pomocjo dvojnega mehanizma zlaganja zadnjih
sedeZev se potniski del hitro spremeni v
prostorno vozilo za prevoz manjsih tovorov.
Atos Prime je opremljen s sedezi, ki v primeru
trka ali nenadnega zaviranja preprecujejo zdrs
potnikov. Tritockovni varnostni pasovi varno

zadrzijo voznika in sopotnika ter ju v kombinaciji
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z zracnima vre¢ama zascitijo. Volanski drog se ob
mocnejsem trku zlomi in tako zmanj$a moznost
poskodbe prsnega kosa voznika.

jecopremljen z 1,1-litrskim bencinskim
6 KWAE: Misldga odlikuje nizka
poraba goriva, moc pa se prenasa
petstopenjskega ro¢nega menjalnika. Osnovni
paket opreme GL vsebuje ABS z EBD, zracno
vreco za voznika, sredinsko zaklepanje,
servovolan in deljivo zadnjo klop, na voljo pa je

—

za 6581 evrov. =



Nasveti pri nakupu

Prodajne kampanje
In akcijski popusti

Do konca leta 2007 so aktualne prodajne
kampanje za naslednja vozila Hyundai:

1. HYUNDAI GETZ

Hyundai Getz ze od 7.552 EUR

ali

119,46 EUR na mesec brez pologa

+

enoletno obvezno in kasko zavarovanje z
dodatnim

zavarovanjem proti kraji vozila za 1 EUR.

2. HYUNDAITUCSON
Hyundai Tucson Ze od
17.990,00 EUR

+ DARILO

4 zimske gume

3. HYUNDAI SANTA FE
Ob nakupu vozila Santa Fé
vam podarimo

4 zimske gume in lita platisca

OD 1. DECEMBRA 2007
Dvoletno jamstvo brez
kilometrskih omejitev

za vse originalne vgrajene
nadomestne dele.

Aktualni popusti za vozila Hyundai

1. ATOS 1250 EUR
2.GETZ 1200 EUR
3.SONATA 1700 EUR
4. MATRIX 1627 EUR
5.TRAJET 1878 EUR
6.TUCSON 1012 EUR

* Popusti so informativni in se lahko spremenijo brez predhodnega obvestila. Za aktualne popuste pri posameznih

modelih se obrnite na pooblascene prodajalce vozil blagovne znamke Hyundai.

Hyundai Leasing - najsirSa ponudba finan¢nih
produktov na enem mestu

Skrb za kupca je nasa prioriteta, zato lahko vse uredite na enem mestu:
1. izberete vozilo;

2. ga preizkusite;

3. izberete nadin financiranja;

4. zavarujete;

5. odpeljete.

Vse formalnosti v zvezi z nakupom in financiranjem vozila lahko uredite kar v prodajnem salonu, kjer
vam nudijo Sirok izbor financiranja in pogojev, ki so prilagojeni vasim zeljam in potrebam.

Hyundai Leasing - enostavnost financiranja

Financiranje Hyundai Leasing je prikrojeno vasim Zeljam. Sami pa lahko izberete obliko, ki vam najbolj
ustreza. Odlocite se lahko za:

« Kredit
To je najprimernejsi nacin financiranja za vse, ki prisegajo na klasiko. Ob podpisu pogodbe postane
kupec ekonomski in pravni lastnik vozila.

- Lizing

To je pogodbeno razmerje, kjer dajalec lizinga po narodilu in izbiri jemalca lizinga kupi predmet lizinga
ter mu ga izroci v uporabo. Dajalec lizinga v ¢asu trajanja pogodbe ostane pravni lastnik, jemalec
lizinga pa mu za uporabo predmeta lizinga placuje ustrezno najemnino.
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Predstavitev

magnetna privliachost

-

Hyundai Cou

SPOMLADI je bil Hyundaijev Sportnik delezen novih,
svezih karoserijskih potez. Z modernim in privliacnim
videzom, sodobno notranjostjo in Sportnimi
zmogljivostmi bo poskrbel, da ne boste ostali neopazeni.

S prenovo je Hyundai Coupe pridobil vec¢
prepoznavnosti, tako, da sedaj izraza mocan
znacaj. Klinasta in nizka boc¢na linija Sportnega
kupeja je poudarjena s stranskim robom, gladke
prednje ludi, ki segajo ¢ez rob motornega
pokrova, pa mu dajejo pridih dinami¢nosti in
ocarljivosti. Notranjost je v celoti prilagojena
vozniku. Prednja sedeza nudita odlicen bocni
oprijem, prenovljena armaturna plosca s
privlacno osvetlitvijo v modri barvi pa je
pregledno urejena. Za kaksen daljsi izlet s
Coupejem je v njegovem prtljazniku na voljo 312
litrov prostora.

Hyundaiev razvojni oddelek je tudi zagotovil, da
Coupe izpolnjuje najvisje zahteve po aktivniin

pasivni varnosti. Deli karoserije so izdelani tako, da
v primeru nesrece absorbirajo udarno silo. ABS z
EBD preprecuje blokado koles in ohranja stabilnost
vozila pri zaviranju, doplacilno pa je na voljo tudi
ESP. Coupe je serijsko opremljen s prednjima ter
stranskima zra¢nima vrecama, za otroke pa so na
zadnjih sedezih names¢ena pritrdilna mesta Isofix.
Hyundai Coupe lahko poganja eden izmed treh
bencinskih motorjev: 1,6-litrski DOHC s 77 kW (105
KM), 2,0-litrski DOHC s 105 kW (143 KM), po
narocilu pa je na voljo tudi 2,7-litrski V6 s 121 kW
(165 KM). Na razpolago so tudi trije menjalniki: pet-
in Seststopenjski rocni ali Stiristopenjski samodejni
menjalnik Shiftronix. Cene Coupeja se za¢no pri
16.808 evrih.
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Deznik Hyundai i30
MPC: 7 EUR

Kapa s sen¢nikom
Hyundai
MPC: 4 EUR

Kolesarska oprema

o

< 4

L o (5

o

Moska jakna Hyundai Coupe
MPC: 43 EUR

Medvedek Hyundai
MPC: 5 EUR

Majica, kratka rokava, Santa Fé
MPC: 11 EUR

MPC: od 32do 75 EUR




Predstavitev

Predstavitev podjetja
Avto Moto Plus

=Avown

&) Vee Rubber

V podjetju Hyundai Avto Trade smo leta 2003 ustanovili h¢erinsko
podjetje zimenom Avto Moto Plus, ki je zadolZeno za oskrbo
pooblascenih servisov vozil Hyundai s servisnim materialom (olja,
baterije, platiSCa, kolesne gume, obvezna avtomobilska oprema,
previeke sedezev, avtomobilske preproge itd.) in za zastopanje
tujih blagovnih znamk dodatne opreme na podrocju Slovenije.

if nuﬁ

Znamke, ki jih zastopamo, so naslednje:

Avon Tyres - vrhunske angleske gume za osebna, SUV, 4x4, poltovorna vozila in za motocikle. Gume Avon
izdelujejo zZe vec kot stoletje. Avon Rubber je postalo javno podjetje leta 1890, ko so se iz 8 milj oddaljene stare
tovarne oblacil na obali reke Avon v kraju Limpley Stoke, kjer se je proizvodnja gumastih izdelkov zacela ze leta
1875, preselili v Melksham. Sprva so izdelovali le polne gume. Marca 1897 so zaceli razmisljati o moznostih razvoja
pnevmatskih gum - za ponazoritev njihove daljnovidnosti velja poudariti, da so do takrat v Britaniji naredili manj
kot 50 avtomobilov. Avon je bil eden prvih proizvajalcev takrat zelo popularnih rebrastih gum, ki so preprecevale
zdrs vozila tudi v dezju. Leta 1933 je Avon zacel nastopati na londonski borzi. Istega leta je tovarna vozil Rolls
Royce izbrala gume Avon za prvo montazo na njihova ekskluzivna vozila in to sodelovanje traja $e danes. Medtem
so vstopili v svet motociklov in tekmovanj, kar jim je prineslo bogate nagrade. V letih od 1958 do 1963 so vsi
zmagovalci svetovnega prvenstva vozili zgumami Avon.

Vee Rubber - tajske gume za osebna, poltovorna, ATV, go-kart vozila in motocikle, predvsem za moto-cross, trial
in skuterje. Kot ena najvedjih proizvajalk in izvoznic naravne gume na svetu ima Tajska izredne moznosti ustvariti
dodano vrednost s proizvodnjo gotovih izdelkov, e posebno gum za vse vrste vozil. Vee Rubber Group je po
obsegu ponudbe vodilni tajski proizvajalec gum, saj izdelujejo od najmanjsih gum za gokart vozila pa vse do gum
za tovorna vozila. Te so skrbno narejene iz izbranega surovega materiala in upostevajo¢ najnovejso proizvodno
skozi zadnja desetletja, se je Vee Rubber uvrstil kot zelo uspesen proizvajalec gum za vse vrste vozil in izvoznik, ki
podpira tako prvo vgradnjo na nova vozila (OEM) kot tudi vgradnjo v poprodaji. Podjetje je bilo ustanovljeno leta
1977 kot proizvajalec gum in zracnic za kolesa in motocikle. Prodaja se je bliskovito razsirila na vso Azijo, Zahodno
Evropo, ZDA, Kanado, Latinsko Ameriko in ostale dele sveta. Vee Rubber ima 10 podruznic na vsem svetu in
trenutno zaposluje preko 5500 ljudi. Samo v domacdi trg so investirali preko 100 milionov dolarjev.

V dolocenih segmentih je Vee Rubber poznan po vsem svetu. So dobavitelji za prvo vgradnjo (OEM) za kar nekaj
znanih proizvajalcev skuterjev in motociklov: Gas Gas (Spanija), Derbi (Spanija), Yamaha (Spanija), Sherco (Spanija),
MBK (Francija), Malaguti (Italija), Piaggio (ltalija), Yamaha (Tajska), Honda (Tajska), ...

Eta Beta - italijanska alu-platisca. Leta 1977 je podjetje Eta Beta, na podlagi izkusenj, znanja in dobrega obc¢utka za
design, zacelo s proizvodnjo alu-platis¢. Kombinacija elegantnega designa in visoke tehnologije izraZa izjemen
karakter alu-platis¢ Eta Beta. Vodilo pri oblikovanju, izdelavi in kon¢ni obdelavi je jasno: brezkompromisna
kvaliteta. To je tudi glavni razlog za uspeh znamke tako na cestah Evrope kot tudi na ostalem svetu.
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AvioTransporti
Kastelec

V AVTOTRANSPORTI KASTELEC

Z nasimi prevzemnimi mesti
SKRBIMO ZA CISTO OKOLJE
N vase izrabljeno vozilo varno razgradimo !

AVTOTRANSPORTI KASTELEC, Grosuplie DINOS d.d., Novo Mesto

AVTO LEV, Vrhnika STOR TRANS d.o.0.

JORAS CENTER, Ribnica SPAN, Brezovica pri Ljubljani
AVTOHISA RANDELJ, Kogevje INTERSERVICE d.o.0., Ljubljana
AVTOPLUS KOPER, Koper AVTOHISA KISOVEC, Kisovec
AVTO BUBNIC, Sezana AVTOCENTER VRTAC, Visoko
MORATTO KOBAL, Vipava AVTO MONY, Lesce

DINOS d.d., Nova Gorica AVTOMEHANIKA, Kranj

DINOS d.d., Koper INTEGRAL AVTO, Jesenice
AVTOMOBIL, Semi¢ AVTO KRAKOV, Skocjan

AVTOCENTER VOVK, Trebnje




Recept

520 g pis¢ancjeqga fileja
2 mladi cebuli

2 Zlici sezamovega olja
2 Zlici sezama

2 Zlici sojine omake

1 Zlicka sladkorja

sol

beli poper v zrnu

2 stroka Cesna

“Korejska kuhinja je nekak$na mesanica kitajske in

japonske kuhinje. Koreja je bila namrec¢ vec stoletij

pod oblastjo Kitajske, nekaj desetletij pa pod

oblastjo Japonske.”

PREDPRIPRAVA

Pis¢ancje fileje ocistimo, operemo, obrisemo in
narezemo na majhne koscke.

Cesen olupimo, stremo in drobno sesekljamo.
Mlado ¢ebulo ocistimo, potem pa z zelenjem
vred nareZemo na kolesca.

Narezane koscke piscancjega fileja stresemo v
skledo. Dodamo narezano mlado ¢ebulo,
sesekljan ¢esen, sezamovo olje, sojino omako,
sladkor, sol in sveze mlet beli poper. Marinira-

KOLOFON:
Urednik: Saso Mrak - Uredniski svet: Marko Kajfez, Dijana Pajnkihar, Tina Skerjanec

mo 30 minut; vmes nekajkrat premesamo.
« Lesena palcke za nabodalca namocimo v
mrzlo vodo.
« Pripravimo Zzar, zakurimo in primerno
segrejemo oglje.

PRIPRAVA

+ Marinirane kos¢ke mesa obrisemo in
nabodemo na namocene palcke. Meso na
hitro spe¢emo na moc¢no segretem zaru.

SERVIRANIJE

Pis¢ancja nabodalca po korejsko postrezemo

s sezonsko zelenjavo, s poljubno (namakal-
no) omako za meso z zara in s kozarcem
belega vina ali piva.

NADOMESTEK

Sezamovo olje nadomestimo z olivnim
oljem.

1ZBOLJSANJE

Meso pred serviranjem pokapljamo z malo
limoninega soka. Pridobimo na so¢nosti in
okusu.
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PisCancja nabodalca
po korejsko

http://www.drustvo-gurman.si/

NASVETI

Ce se nam zdi potratno, da zaradi nekaj nabodalc
zakurimo zar, jih spe¢emo na kuhinjskem zaru ali
brez masc¢obe v ustrezni ponvi.

POJASNILA

Za pecenje na zaru je najprimernejse oglje, ki
je segreto do te mere, da dobi nekoliko
sivkasto prevleko. Zivil nikakor ne pe¢emo
nad plamenom, e pa se plameni Ze pojavijo,
jih na hitro pogasimo s pivom. Na ta nacin
poskrbimo tudi za dodatno soc¢nost Zivil.

OPOMBE

Azijska nabodalca so sicer podobna nam
znanim raznjicem. So pa manjsa pa tudi meso
je narezano na manjse koscke, ki ga na mocno
segretem Zaru spe¢emo v nekaj minutah.
Najbolj preprosta oblika mariniranja je, ¢e
zivilo pokapljamo z (olivnim) oljem.
Opozorila

Pecenje pri visokih temperaturah spodbuja
nastajanje heterocikli¢nih aromati¢nih aminov
(HAA), ki so rakotvorni.V tem smislu je najbolj
Skodljivo prav pecenje na zaru (dr. Richard
Adamson, American National Cancer Institute).
Skodljive u¢inke omilimo tako, da je resetka
zara med pecenjem od oglja oddaljena vsaj 15
centimetrov. Se bolje, ¢e med zivilo in redetko
polozimo alu folijo.

Pis¢angji file je nadvse so¢no in nezno meso,
Se posebej notranji del - piscandji file minjon.
Pri pripravi pazimo, da meso sicer prepec¢emo,
ne pa tudi presusimo.

Cebula je varovalno Zivilo (gl. zdravilni u¢inki),
vendar pa je hkrati najpogostejsi povzrocitelj
zgage.

Mesa med pecenjem oziroma obrac¢anjem ne
stiskamo ali prebadamo, da ne izte¢e mesni
sok, ki pecenemu Zivilu zagotavlja so¢nost
Zdravilni uéinki (domnevni)

Cesen in (mlado) ¢ebulo uvri¢amo med
varovalna Zivila, ki so za zdravje nadvse
pomembna. Gl. tudi opozorila.



Prihaja

Prihodnost — kaj
se obeta?

Mestni malcek, ki bo nosil oznako i10; b
nudil uzitke v voznji, obenem pa bo
cenovno dostopen in prakticen. Na'prvi
pogled ponuja povsem novo in svezo
obliko, kupcem pa bo ponudil kvaliteto
opremo, ki je tekmeci nimajo. Ohranilb

| majhne mere, s cimer bo voznja in

parkiranje i10 v mestu pravi uzitek:V/
osnovi ga bo poganjal 1,1-litrski bencin
motor, v kombinaciji z ro¢nim ali

samodejnim menjalnikom, izpust COZP

bo znasal le 119 g/km. Na voljo pa bo't
1,1 CRDi dizelski motor s 55,1 kW.

Uspesnemu petvratnemu modelu i30 se bo kmalu pridruzila tudi kombijevska razlic¢ica, Hyundai i30 Cross Wagon. Oblikovali'so gas v Hytnct

evropskem oblikovalskem studiu v Nemciji, da bo zadovoljil zahteven okus evropskih kupcev. V njem se prepletata eleganca'in prakticnost;

skladnosti pa pripomoreta tudi utripalki, vgrajeni v zunanji ogledali. Ponudba motorjev bo zajemala 1,6 - litrski'in 2,0 - litrski'bencinski'moto

litrski in 2,0 - litrski dizelski motor, na ceste pa bo i30 CW zapeljal spomladi 2008.
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Servisi

PRODAJA IN SERVIS

OMREZNA SKUPINA 01 PRODAJA SERVIS
HYUNDAI AVTO TRADE d.o.o. Ljubljana, Brné&i¢eva 45, 1231 Ljubljana-Crnuce 01/53077 56 01/53077 60
AVTOMERKUR d.d., Samova 14, 1000 Ljubljana 01/306 60 20 01/306 60 21
AVTOMERKUR d.d., BTC, Hala 3, Smartinska 152, 1000 Ljubljana 01/547 30 00

AVTOCENTER SUBELJ, Preserska cesta 11, 1235 Radomlje 01/724 01 43 01/724 01 40
AVTOCENTER LEKSE d.o0.0., Ul. Lovre Klemen¢i¢a 1, 1000 Ljubljana 01/420 10 05 01/420 10 00
AVTOCENTER SPAN d.o0.0., Trzaska 547, 1351 Brezovica pri Ljubljani 01/365 80 80 01/365 80 40
URBAN SERVIS IN PRODAJA d.o.o. Ribnica, Gornje Lepovce 36, 1310 Ribnica 01/836 21 96 01/836 21 96
OMREZNA SKUPINA 02

AVTO CENTER SERBINEK, Zagrebska cesta 85, 2000 Maribor 02/450 35 20 02/45035 19
HYUNDAI AVTO MLAKAR Marjan s.p., Partizanska cesta 38, 2230 Lenart 02/729 23 40 02/72061 35
AVTOHISA LUNEZNIK Luneznik Slavko s.p., Klopce 21 ¢, 2310 Slovenska Bistrica 02/805 00 01 02/805 00 03
AVTOBUSNI PROMET MURSKA SOBOTA d.d., Bakovska 29/a, 9000 Murska Sobota 02/530 16 62 02/530 16 70
CAST d.o.o. - Avtocenter Kralj, Ind. cona Pamece, 2380 Slovenj Gradec 02/882 16 62 02/88576 13
OMREZNA SKUPINA 03

AUTOEMONA d.d. - Podruznica Celje, Deckova 43, 3000 Celje 03/42543 61 03/425 43 62
HYUNDAI ZLATECAN, Zoran Zlate¢an s.p., Lopata 70/a, 3000 Celje 03/492 24 40 03/492 24 40
AVTOHISA MLAKAR d.0.0., Stopée 32b, 3231 Grobelno 03/746 61 00 03/746 61 10
CAST d.o.0,, Polzela 91a, 3313 Polzela 03/705 04 00 03/703 3333
INTERSERVICE d.o.0. - DE TRBOVLIE, Savinjska cesta 36, 1420 Trbovlje 03/562 54 52 03/562 54 58
OMREZNA SKUPINA 04

AVTO KADIVEC s.p., Mlakarjeva 81, 4208 Senéur 04/279 00 00 04/27900 11
AVTOMEHANIKA LUSINA FRANC s.p., Gostece 8, 4220 Skofja Loka 04/502 20 00 04/502 2013
AVTO MONY d.o.0., Alpska c. 43, 4248 Lesce 04/535 38 04 04/535 38 00
OMREZNA SKUPINA 05

CARGO d.o.0., Prvomajska 30, 5000 Nova Gorica 05/33339 20 05/333 48 67
AVTO UKMAR, Igor Ukmar s.p., Gradiska cesta 3, 5271 Vipava 05/36870 10 05/368 70 10
AVTOHISA RUTAR d.o.0., Slap ob Idrijci 38, 5283 Slap ob Idrijci 05/38090 70 05/38092 11
SERVIS BOLCIC d.0.0,, Na Logu 15, 6280 Ankaran 05/663 31 80 05/663 31 90
NOVA OLIMPIJA d.0.0., PE SEZANA, Partizanska cesta 75d, 6210 Sezana 05/731 04 00 05/731 04 01
OMREZNA SKUPINA 07

ADRIA PLUS d.o.o. PE TREBNJE, Glavarjeva 10, 8210 Trebnje 07/348 13 50 07/34817 14
AVTOMOBIL d.0.0., Vajdova ulica 2, 8333 Semic 07/306 76 51 07/306 76 51
AVTOMOBIL d.o.0. PE CRNOMELJ, Belokranjska 14, 8340 Crnomelj 07/305 64 99

ADRIA PLUS d.o0.0., AVTOHISA ADRIA, Podbevikova 13, 8000 Novo Mesto 07/393 54 03 07/393 54 00
ADRIA PLUS d.o.0. PE KRSKO, Cesta kr3kih zrtev 137, 8270 Kréko 07/490 57 90

AVTOMEHANIKA ZARKO TINTOR s.p., Buko3ek 1/c, 8250 Brezice 07/499 36 60
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Shell <N
H E Ih\ Motorna olja

DAITE VASEMU AVTOMOBILU OBCUTEK, KOT DA JE BIL RAVNOKAR SERVISIRAN

Tovarna Akumulatorskih baterij, d.d. Polena 6, SI-2392 Mezica, Slovenija Tovarna akumulatorskih baterij, d.d.
Tel.: 02/ 87 02 300, Fax: 87 02 305, www.tab.si Mezica - Slovenija
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